<—.-4 Luftfartstilsynet

Veiledning til forskrift om tilleggskrav for luftfartsoperasjoner
pa Svalbard og andre polare omrader

Til § 1 — Virkeomrade
Bestemmelsen angir forskriftens stedlige og saklige virkeomrade.

Utrykket «luftfart pa Svalbard og pa Jan Mayen» er brukt for & angi at forskriften skal gjelde
de som driver sivil flyging pa disse gygruppene. Overflyging av @ygruppene, samt flyging
mellom fastlandet og anlagte landingsplasser pa eaygruppene omfattes ikke av forskriften.

Forskriften skal gjelde for bade norske og utenlandske luftfartsoperatgrer som utgver slik
luftfart. Forskriften skal ikke gjelde ubemannede luftfartgyer, ettersom sikkerhetshensynene -
spesielt mulighetene for overlevelse for personer om bord - sa langt ikke er aktuelle ved bruk
av ubemannede luftfartgyer. Bruken av uttrykket «luftfartey» medfarer ogsa at aktivitet i
luften med farkoster som ikke anses som luftfartgy, for eksempel fallskjerm eller paraglider,
ikke omfattes av forskriften.

Med Svalbard menes i denne forskrift gygruppen og territorialfarvannet omkring.

Nar det gjelder forskriftens virkeomrade i polare omrader utenfor Norge, skal den pa samme
mate forstas slik at den regulerer luftfartsoperasjoner som skal drives i disse omradene.
Flyging til og fra disse omradene anses derfor ikke omfattet av forskriften.

Nar det gjelder forskriftens virkeomrade pa den sarlige halvkule omfattes alle omrader sor
for 60 grader sgr, jf. Antarktistraktatens virkeomrade. Bouvetgya ligger nord for 60 grader
ser, men er tatt med i virkeomradet pa grunn av dens gde beliggenhet og krevende klima.

Til § 2 — Definisjoner

Bokstav a: Med is-lagt vann er ment is som kan bzere vekten besetningen og av luftfartgyet
tilstrekkelig lenge til at besetningen kan evakuere uten & matte uti vannet.

Bokstav b: Personer som er ngdvendig for giennomfgringen av flyoperasjonen, f.eks.
heisoperatgr, redningsmann, operater av annet utstyr som brukes for & oppna formalet med
flygingen, vil her veere & anse som del av besetningen.

Bokstav c: Definisjonen angir det stedlige virkeomradet for forskriften utenfor Svalbard. |
Antarktistraktaten er Antarktis definert som omradet sgr for 60. sydlig breddegrad.
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Til § 3 — Vinteroppleering

Kurs i vinteroppleering ber giennomfgres som initiell trening og regelmessig
oppfriskingstrening.

Oppleeringen skal kunne tilpasses operatgrens behov, men opplaeringsprogrammet ma vaere
godkjent av Luftfartstilsynet. Minimumskravet vil vaere et teorikurs. Oppleeringen bar
inkludere utvidet kompetanse i fgrstehjelp, bruk av ngd utstyr, ivaretakelse av passasjerer
og overlevelse under vinterforhold. Markeoppleering og praktisk trening bgr inkluderes.

Til § 4 — Forberedelse til flyging

Hensikten med risikovurderinger er a bevisstgjgre den som skal utfgre flygingen om de
aktuelle risikoforholdene som gjelder, og fa vedkommende til & vurdere om flygingen krever
egne sikkerhetstiltak utover minimumskravene i reglene og SOP. | andre sammenhenger
kalles en slik analyse for sikker jobb analyse.

Det samme hensynet ligger til grunn for kravet i bestemmelsens annet ledd om standard
operasjonsprosedyrer. Her skal imidlertid vurderingen standardiseres som del av
operatgrens operasjonsmanual.

Kravet om reiseplan vil medfare gkt sikkerhet ved at det iverksettes sgk og redning dersom
luftfartayet ikke kommer fram til bestemmelsesstedet. Dersom flygingen skal skje i omrader
hvor det ikke ytes lufttrafikktjeneste med alarmtjeneste, vil dette matte organiseres av
operatgren selv slik som fastsatt i forskriftens § 10. Kravet om & sende reiseplan gjelder
derfor ikke.

Til § 5 Personlig utstyr:

Bakgrunnen for kravet om refleksvest eller ytterklaer med refleks er at dette kan lette sgk
etter personer nar det brukes nattbriller (NVIS). Overlevingsdrakt med refleks anses a
oppfylle kravet om ytterkleer med refleks.

Til § 6 — Rednings- og nadutstyr

Overlevelsesutstyr og proviant bgr veere dimensjonert slik at det dekker behovet for alle om
bord i den tiden det tar fgr redning kan forventes, eller om det ikke kan beregnes, i 5 dagn.
Utstyret bar inneholde handbok i overlevelse under aktuelle forhold. | arktiske strgk ma man
vaere oppmerksom pa risikoen for @ mgte pa isbjgrn og ta med utstyr for & kunne stanse og
skremme bort isbjgrn.
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Til § 9 - Instrumentflyging:

Bestemmelsen krever ikke at enhver slik flyging skal utferes IFR eller med NVIS, men fartay
og besetning skal ha denne muligheten tilgjengelig. Bruk av NVIS krever at operatgren er
sertifisert for bruk av slikt utstyr. Dette fglger av de felleseuropeiske reglene i forordning (EU)
nr. 965/2012, vedlegg V (Part SPA).

Til § 10 — Alarmtjeneste og sporing av luftfartey

Ettersom det foreligger flere tekniske Igsninger for slik sporing av luftfartgyer, stiller
bestemmelsen kun et funksjonskrav. Kravet er ogsa betinget av at det foreligger ngdvendig
satellittdekning. Bestemmelsen stiller heller ikke krav til hvem som rent faktisk utferer
sporingen av luftfartayene. Det kan utfgres av luftfartsoperataren selv, eller veere en tjeneste
som utfgres av andre. Dersom flygingen spores av lufttrafikktjenesten f.eks. ved bruk av
ADS-B, vil kravet ogsa kunne oppfylles ved at det installeres kompatible transpondere i
luftfartayet.

Til § 11- Vaerradar

Veerradar i luftfartey gjer det mulig & oppdage potensielt farlig veer, spesielt bygeveer, langs
ruten. Dessuten kan vaerradar bakkemodus brukes som innflygingshjelpemiddel for a klarere
hinder pa siste del av innflygingen i lav h@yde over sjgen. Bruk av vaerradar ber veere
omhandlet i operatarens SOP ff. forskriftens § 4 annet ledd.

Til § 12 — Radioheydemaler

Operatgren bar utarbeide prosedyrer for bruk av radiohgydemaler-marker (bug)
innstillinger, som medfgrer en audio- og visuell alarmvarsling hvis gnsket flyhgyde fravikes i
forhold til bakke eller sjg som utgjer en gkt risiko for havari.

Til § 16 — Nadflyteutstyr

Ved ervervsmessig lufttransport (CAT) ma det tas hensyn til varslet sjggang og at denne i
utgangspunktet ikke overstiger det som helikopterets ngdflyteutstyr er konstruert for. Det
vises her til AIC-N 24/19.

Til § 17 — Dispensasjon

| tilfelle uforutsette eller uforholdsmessige konsekvenser for enkeltaktarer inneholder
forskriften en dispensasjonsmulighet. Sgker ma imidlertid kunne demonstrere at
sikkerheten ivaretas. Ordlyden «kan dispensere» skal forstas slik at Luftfartstilsynet
avgjer sgknaden etter en skjgnnsmessig vurdering. Luftfartstilsynet kan derfor ogsa
vektlegge andre relevante hensyn enn de som er angitt i bestemmelsen.
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