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Innledning

Den som ¢nsker a apne for at sivile luftfartgy kan
lette eller lande med et sivilt luftfartgy innenfor et
definert land- eller sjpomrade skal spke Luftfarts-
tilsynet om konsesjon for landingsplass.

Konsesjonen er en tillatelse/godkjenning fra Luftfartstilsynet

(i seerlige tilfeller fra Samferdselsdepartementet) som etter
lovgivningen er ngdvendig for nyetablering eller fortsatt drift av en
landingsplass.

For konsesjon til landingsplass gis, er spknaden gjenstand for en
bred og helhetlig vurdering av flere forhold som samlet sett gjor at
nyetablering eller fortsatt drift av denne konkrete landingsplassen
er «forenlig med allmenne hensyn».

Overordnede regler finnes i Lov om luftfart (luftfartsloven) av 11. juni
1993 nr. 101, kapittel VII B om konsesjon.

Mere detaljerte regler finnes i forskrift av 1. januar 2007 nr. 40 om
konsesjon for landingsplasser (heretter konsesjonsforskriften).

Nedenfor fplger en oversikt og naermere beskrivelse av hvilke regler
som gjelder, hvilken dokumentasjon som kreves, samt de vurderin-
ger som Luftfartstilsynet vil gjgre i behandlingen av slike spknader:


https://lovdata.no/dokument/NL/lov/1993-06-11-101/KAPITTEL_2-6-2#KAPITTEL_2-6-2.

https://lovdata.no/dokument/NL/lov/1993-06-11-101/KAPITTEL_2-6-2#KAPITTEL_2-6-2.

https://lovdata.no/dokument/SF/forskrift/2007-01-11-40
https://lovdata.no/dokument/SF/forskrift/2007-01-11-40

1. Hvem trenger konsesjon?

1.1 Hovedregel
— krav om konsesjon for alle landingsplasser

Det er i utgangspunktet krav om konsesjon for alle landingsplasser
pa land og sjo, bade offentlige og private.

Offentlig bruk vil si at alle som gnsker a lande kan gjgre det innenfor
landingsplassens annonserte dapningstider. Dette forutsetter selvsagt
at man respekterer eventuelle teknisk/operative krav som gjelder for
landingsplassen, samt at man forholder seg til de anvisninger som gis
fra lufttrafikktjenesten.

De fleste mindre landingsplasser er imidlertid kun apne for privat
bruk, noe som betyr at det ma innhentes tillatelse fra den som driver
landingsplassen for d kunne lande.

Det ma fremga av spknaden om landingsplassen planlegges brukt til
offentlig eller privat bruk. Landingsplasser til offentlig bruk gis som
hovedregel konsesjon for 20 ar, mens private landingsplasser som
hovedregel far konsesjon for 10 ar.

1.2 Unntak fra kravet om konsesjon

Det finnes noen unntak fra hovedregelen om krav til konsesjon.
Vi skiller mellom unntak som fglger direkte av regelverket, og
dispensasjon som ma sgkes om saerskilt.

1.2.1 Unntak som fglger direkte av regelverket
Folgende landingsplasser er unntatt fra kravet om konsesjon:

1. Naturlig landingsplass der det ikke foretas mer enn 12
flybevegelser per uke. Dette er en absolutt grense og det
er ikke anledning til  bruke et gjennomsnittlig antall
flybevegelser som grunnlag for beregningen. En flybevegelse
er en start eller en landing med luftfartgy. I praksis betyr det
at det kun kan foretas 6 landinger pr. uke pa landingsplassen.

En naturlig landingsplass skal i utgangspunktet ikke veere
opparbeidet som landingsplass, men kunne benyttes slik
den er utformet fra naturens side, f.eks. et flatt jorde.
Ubetydelige rydnings- og anleggsarbeider kan aksepteres
som f.eks. felling av treer, fjerning av steiner og igjenfylling



av groper. Storre planeringsarbeider, installasjon av
teknisk utstyr, asfaltering eller oppforing av bygninger vil
utlgse konsesjonsplikt dersom dette er gjort i den hensikt a
tilrettelegge omradet som landingsplass.

Det er ikke tillatt a gjennomfgre flyging med betalende
passasjerer til/fra en landingsplass uten konsesjon selv om
den isolert sett kan karakteriseres som en naturlig landings-
plass. (Seerlige regler gjelder for landingsplasser pa vann og is.)

For a hindre at en operatgr kan «hoppe» mellom ulike
landingsplasser i samme omrade er det bestemt at to eller
flere landingsplasser som ligger naermere hverandre enn
1km, regnes som en og samme landingsplass dersom
landingsplassene benyttes av samme operator.

Landingsplass pa faste eller flyttbare innretninger pa norsk
kontinentalsokkel i tilknytning til petroleumsvirksomhet.

Landingsplass som vil bli benyttet i hgyst én maned og som
ikke har karakter av a veere en fast etablert landingsplass.
Bestemmelsen er ment a omfatte omrader som vanligvis ikke
benyttes som landingsplass, men som for en kortere periode
likevel blir benyttet til dette formalet i forbindelse med et
arrangement eller lignende.

Typiske eksempler er ndr kjgpesentre tilbyr rundflyging

pa parkeringsplassen en lprdag eller nar det arrangeres et
flystevne/treff pa et jorde eller pa et islagt vann et par dager.
Landingsplasser som benyttes en mdned hvert ar ansees d
vaere en fast etablert landingsplass. Ogsa her gjelder at to
eller flere landingsplasser som ligger neermere hverandre
enn 1km, regnes i denne sammenheng som en og samme
landingsplass dersom landingsplassene benyttes av samme
operator.

Landingsplass i forbindelse med bygg- og anleggsvirksomhet
hvor landingsplassen ikke blir benyttet i mer enn ett

ar. Bygg- og anleggsvirksomhet omfatter aktiviteter til
oppforing og ferdigstillelse av bygninger, bygging av
samferdselsanlegg og annen infrastruktur, samt rivning,
ombygging og vedlikehold av tilsvarende konstruksjoner.
Andre typer stoyende aktiviteter med tidsavgrenset

varighet, kan behandles pa samme mate som bygg- og
anleggsvirksomhet. Ogsa her gjelder at to eller flere



landingsplasser som ligger naermere hverandre enn 1 km,
regnes i denne sammenheng som en og samme landingsplass
dersom landingsplassene benyttes av samme operator.

5. Landingsplass pa skip. Unntaket for landingsplasser pa skip
er ment a gjelde skip som benyttes i trafikk. Bestemmelsen
er ikke ment 4 tillate unntak for flytebrygger, lektre og andre
fartpyer som ligger oppankret ved land utelukkende til bruk
som landingsplass.

Dersom landingsplassen faller inn under en avde 5
unntaksbestemmelsene ovenfor er det ikke ngdvendig a
spke seerskilt om fritak for konsesjonsplikten. Er du i tvil; ta
kontakt med Luftfartstilsynet.

1.2.2 Unntak som kan gis etter saerskilt spknad.

Andre unntak enn de som er nevnt ovenfor krever saerskilt
spknad til Luftfartstilsynet, og kan bare gis i form av
dispensasjon. Slik dispensasjon gis bare unntaksvis og i
helt seerskilte tilfeller. I en slik vurdering vil hensynet til
landingsplassens karakter, trafikkens omfang eller varighet
eller andre «scerlige forhold» bli vektlagt. Den som gnsker
slik dispensasjon for en landingsplass, ma sende en godt
begrunnet spknad til Luftfartstilsynet.

Det er viktig at lokale myndigheter (kommune, stats-
forvalteren, Statens Vegvesen og fylkeskommunen) skal fa
anledning til 3 uttale seg ogsa i slike saker og spknaden vil bli
sendt pa hegring. Saksbehandlingsprosessen vil i all hovedsak
tilsvare en normal konsesjonsprosess.

1.3 Ingen unntak der det foreligger krav om teknisk/
operativ godkjenning

Unntaksbestemmelsene fra kravet om konsesjon kommer aldri

til anvendelse dersom det drives en type aktivitet pa plassen som
faller inn under kravet om teknisk-/operativ godkjenning, jf. Krav om
teknisk/operativ godkjenning kommer i tillegg til konsesjon og ma
spkes om saerskilt.



https://lovdata.no/dokument/SF/forskrift/2001-10-30-1231

1.4 Andre krav i lovverket - lov om motorferdsel i utmark
og vassdrag

Selv om landingsplassen er unntatt fra kravet om konsesjon, er det
likevel en forutsetning at bestemmelsene i lov om motorferdsel i
utmark og vassdrag overholdes.

Det er ogsa viktig a veere klar over at det i tillegg kan finnes lokale
forskrifter om motorferdsel i utmark. Omrader som er vernet etter
naturmangfoldsloven, kan ogsa ha forbud mot landinger og av-
ganger.

1.5 Krav om konsesjon etter Luftfartstilsynets
selvstendige vurdering

Luftfartstilsynet kan pa eget initiativ kreve konsesjon for landings-
plasser som faller inn under unntaksbestemmelsene dersom
stoymessige eller flysikkerhetsmessige hensyn tilsier det.

Annerledes sagt har Luftfartstilsynet en skjgnnsmessig adgang
til a kreve konsesjon selv om den aktuelle landingsplassen i
utgangspunktet faller inn under unntaksbestemmelsene.
Luftfartstilsynet ma imidlertid kunne begrunne dette med
stoymessige eller flysikkerhetsmessige hensyn.

1.6 Spknad om endringer i allerede tilstatt konsesjon

Seknader om endring av konsesjon i en lppende konsesjonsperiode
blir i all hovedsak behandlet etter de samme prosedyrer som spknad
om forlengelse.



2. Hvilken dokumentasjon
trenger Luftfartstilsynet?

For at Luftfartstilsynet pa en god mate skal kunne
behandle saken raskt og effektivt er det viktig at
spknaden inneholder tilstrekkelig dokumentasjon.

Krav til dokumentasjon ved etablering av en ny landingsplass er
beskrevet i konsesjonsforskriften §§ 7-13:

1.

Navn pa landingsplassen: Spknaden skal inneholde forslag
til navn pa landingsplass. Dette skal besta av tre elementer
der det forste skal vaere narmeste by eller tettsted, det andre
er enten lufthavn, flyplass, helikopterplass eller sjoflyplass.
Det tredje elementet skal angi et lokalt stedsnavn som kan
benyttes blant annet som kallesignal.

Dersom kravet om tre elementer innebarer et navn som

overhodet ikke er hensiktsmessig, vil Luftfartstilsynet kunne

vurdere a dispensere fra kravet.

Konsesjonssgkeren: Konsesjonssgkers navn, adresse
og telefonnummer skal oppgis. Er konsesjonssgker

er en juridisk person skal firmaattest og oversikt over
organisasjonsstruktur vedlegges.

Eksklusiv bruksrett til omradet: Konsesjonsspker ma
enten selv veere eier av det omradet hvor landingsplassen
skal ligge eller kunne framlegge en avtale med grunneier,
helst tinglyst, som bekrefter at det foreligger en
eksklusiv bruksrett for dette arealet som lgper i hele
konsesjonsperioden. Utskrift av grunnboken og eventuell
avtale vedlegges spknaden.

Kart: Det ma vedlegges oversiktskart som viser
landingsplassens beliggenhet, omradene rundt og den
aktuelle eiendommens gards- og bruksnummer samt kart
som viser landingsplassens utstrekning og plassering i
hensiktsmessig malestokk, fortrinnsvis i A4-format for
helikopterplasser og A3-format for andre landingsplasser.



Samsvar med arealplaner: Det er kommunen som er

lokal planmyndighet og som gjennom kommuneplan og
arealplaner tar stilling til hvordan kommunens arealer
skal disponeres. Luftfartstilsynet har ikke under noen om-
stendigheter anledning til a gi konsesjon dersom omradet
for landingsplassen er i strid med bindende arealplan.
Kommunen kan imidlertid gi dispensasjon fra arealplaner.
Eventuelt dispensasjonsvedtak ma vedlegges sgknaden. I
enkelte tilfeller vil et skriftlig samtykke fra kommunen til
a fravike planen ogsa kunne aksepteres. Slikt samtykke vil
ogsa kunne gis i hgringsrunden.

Bruk av landingsplassen: Det ma gis utfyllende opplysninger
om hva landingsplassen skal brukes til og hvilken framtidig
utvikling man ser for seg. Spknaden ma inneholde presise
opplysninger om planlagte apningstider, luftfartgytyper som
planlegges benyttet, gnsket antall flybevegelser pa arsbasis og
pr. uke og under hvilke forhold landingsplassen skal benyttes
(dagslys/morke, instrumentforhold, sommer/vinter).

Seerlig om konsesjonshaveren ved landingsplasser til
offentlig bruk: For landingsplasser til offentlig bruk, kreves i
tillegg redegjorelse for konsesjonsspkers organiseringsform,
pokonomiske status og administrative oppbygging,
prosjektets investeringskostnader og finansieringsplan,
forventede driftsutgifter for landingsplassen og kalkyle over
forventede inntekter i form av luftfartsavgifter og eventuelt
andre inntekter ved landingsplassen.

Internasjonal luftfart: Dersom landingsplassen skal brukes
til internasjonal luftfart kreves det at landingsplassen
innehar sdkalt internasjonal status. Egen spknad om
internasjonal status sendes til Luftfartstilsynet for
forberedende behandling (helst sammen med spknad om
konsesjon). Samferdselsdepartementet fatter endelig vedtak.

Landingsplasser uten internasjonal status kan ta imot
enkeltstdende internasjonale flyvninger etter saerskilt
tillatelse fra Luftfartstilsynet. Slik tillatelse md innhentes
forut for hver enkelt flyvning.

Konsekvensutredning eller miljoutredning: For etablering
av landingsplasser med rullebane pa 1600 meter eller lengere
kreves det alltid at det utarbeides konsekvensutredning. For
mindre landingsplasser og helikopterlandingsplasser kan



10.

det kreves konsekvensutredning. Se neermere i Forskrift om
konsekvensutredninger. Spprsmal om konsekvensutredning
rettes til kommunen som er myndighet pa dette omradet.

For landingsplasser der det ikke kreves konsekvens-
utredning, skal spker vedlegge en utredning av landings-
plassens pavirkning pa miljpet, herunder stgybelastning og
utslipp til vann, luft og jord. En miljputredning ber inneholde
en redegjorelse for tiltakets miljpmessige konsekvenser og
bor omfatte eventuelle konsekvenser for statlig, fylkes-
kommunal og kommunal forvaltning, samt for private,
herunder neeringsvirksomhet og enkeltpersoner.

Redegjorelsen bor videre omfatte en beskrivelse av tiltakets
mulige miljokonsekvenser, med fokus pa bade positive og
negative, direkte og indirekte, og kortsiktige og langsiktige
konsekvenser. Redegjorelsens omfang avpasses tiltakets
storrelse, det vil si at en enkel flystripe langt fra bebyggelse
ikke behgver a gjennomga en like inngdende vurdering som
en sterkt trafikkert helikopterplass i tettbebygd strok.
Vedlagt (vedlegg1) folger en oversikt over hvilke spgrsmal
som ma besvares som en del av miljputredningen. Det bgr gis
en kort begrunnelse for valg av svaralternativ.

Stoyberegning: Spknaden skal inneholde stpyberegning i
henhold til Klima- og miljpdepartementes retningslinjer,
T-1442. En slik stpyberegning gjor det enklere a vurdere
landingsplassens miljppavirkning, og derfor et viktig
dokument for behandlingen av spknad om konsesjon.

For neermere informasjon se Miljodirektoratet.

Det er i konsesjonsforskriften gitt en saerskilt dispensasjons-
bestemmelse fra kravet om stgyberegninger. Bakgrunnen
for dette er at det reelle behovet for stpyberegninger

kan variere fra sak til sak. Det ene ytterpunktet vil veere
landingsplasser neer stoypmfintlig bebyggelse, hvor
stpyberegninger Kklart ber veere en forutsetning for a fa
vurdert en konsesjonssgknad. Motsatt ytterpunkt vil veere
avsidesliggende landingsplasser, hvor stpyberegninger
ikke spiller noen sentral rolle for de lokale myndigheters
syn pa saken i hgringsrunden. I tillegg kommer det forhold
at stpyberegninger etter Klima- og miljpdepartementets
retningslinjer kan utgjgre en vesentlig kostnad, seerlig for
mindre operatorer.


https://lovdata.no/dokument/SF/forskrift/2017-06-21-854
https://lovdata.no/dokument/SF/forskrift/2017-06-21-854
https://www.miljodirektoratet.no/

11. ROS-analyse: For helikopterplasser plassert pa bygninger

f.eks. sykehus og kontorbygninger, skal det utarbeides en
risiko- og sarbarhetsanalyse (ROS). Luftfartstilsynet kan

i det enkelte tilfelle bestemnme at slik analyse ogsa skal
utfgres for andre landingsplasser. For nermere informasjon
om innhold og fremgangsmate for utarbeidelsen av ROS-
analyse, henvises det til Direktorat for samfunnssikkerhet og
beredskap (DSB).

Krav til dokumentasjon ved spknad om fornyelse av konsesjon er
beskrevet i konsesjonsforskriften § 14.

1.

Spknaden skal inneholde spkers navn, adresse og
telefonnummer. Firmaattest dersom sgker er en juridisk
person. Det ma gis en grundig redegjorelse for dagens
aktivitet ved landingsplassen og forventet utvikling. I tillegg
ma det opplyses om det er gjort endringer i kommunale
arealplaner for det omradet landingsplassen er lokalisert.

Dersom det ikke foreligger miljputredning (vedlegg 1) eller
det har skjedd endringer som har konsekvenser for tidligere
vurderinger ma ny miljputredning vedlegges. Oppdaterte
kart for landingsplassen ma vedlegges.

Seknadsfrist ved fornyet konsesjon: Dersom en spknad om
fornyelse av konsesjon kommer inn til Luftfartstilsynet
innen seks maneder for konsesjonens utlgp, forlenges den
gjeldende konsesjonen automatisk frem til spknaden er
avgjort. I tilfeller der spknaden kommer inn senere enn seks
maneder for utlgp, og saksbehandlingen vil paga utover
fristen, ma det vurderes a gi midlertidig forlengelse av
eksisterende konsesjon.

Dersom spknaden kommer inn etter utlgp av gjeldende
konsesjon, kan ikke gjeldende konsesjon forlenges. Det ma
da eventuelt innvilges dispensasjon fra kravet om konsesjon,
eller gis en ny midlertidig konsesjon, frem til ny spknad er
ferdigbehandlet.


https://www.dsb.no
https://www.dsb.no

3. Hering

For Luftfartstilsynet fatter vedtak i konsesjonssaker
blir spknad med tilhgrende dokumentasjon sendt pa
en bred hgring hos bergrte interessenter.

Dokumenter som skal innga i h¢ringen er: horingsbrev, utkast
til konsesjonsvilkar, spknad om konsesjon og andre relevante
dokumenter i den enkelte saken.

De som alltid skal hegres er: vertskommunen for landingsplassen,
fylkeskommunen og statsforvalteren. I tillegg hores ofte Statens
vegvesen, Kystverket i saker om sjoflyplasser, Finansdepartementet
dersom det ligger an til store investeringer, NHO luftfart i
forbindelse med konsesjoner for landingsplass til offentlig bruk,
nabokommuner, nabofylker, Jernbaneverket og Forsvaret i saker der
de kan ha seerskilt interesse av a uttale seg. Norges Luftsportforbund
heres i saker om landingsplass til offentlig bruk, og saker om
landingsplass til privat bruk som primeert skal betjene GA-trafikk
og luftsport.

Horinger blir alltid publisert pa www.luftfartstilsynet.no.

Vertskommunen ma i forbindelse med h¢ringen selv vurdere om
spknaden skal legges ut pa lokal kommunal hgring for eventuell
uttalelse gis.

Heringsfristen settes normalt til tre maneder, men kan i seerlige
tilfeller reduseres til seks uker.


https://www.luftfartstilsynet.no

4. Hva er avgjorende nar LT vurderer
om konsesjon skal gis?

Luftfartstilsynets behandling av konsesjons-
spknader for landingsplasser skal vaere forsvarlig
og sikre en samfunnstjenlig luftfart, blant annet ved
at lokale myndigheter og eventuelle andre sentrale
interessenter far anledning til a uttale seg om
spknaden.

Luftfartstilsynet skal pase at gjeldende regelverk vedrgrende konse-
sjonsplikt for landingsplasser overholdes av aktgrene i markedet.

Hvorvidt en spknad om konsesjon skal avslas eller helt eller delvis
innvilges, beror pa en vurdering av om innvilgelse/ endring/
fornyelse er «forenlig med allmenne hensyn», jf. luftfartsloven § 7-6
forste ledd forste punktum.

Med utgangspunkt i de faktiske forhold og de andre hensyn som gjor
seg gjeldende i den konkrete saken skal det vurderes om konsesjon
skal innvilges, hvilke vilkar som skal gjelde for konsesjonen og
hvilken periode konsesjon skal gjelde for. De viktigste vurderings-
temaene er hensynet til miljp (herunder naturmangfold), helse,
flysikkerhet, neeringsinteresser, reguleringsplan, kulturlandskap,
samt hensynet til regional utvikling og bosetting.

Det dreier seg her om en bred helhetsvurdering hvor opplysningene
i spknaden sammenholdt med hgringsinnspillene er det viktigste
grunnlaget for den beslutning som fattes. Luftfartstilsynets har i
mange ar hatt en klar praksis for at vertskommunens innspill alltid
tillegges stor vekt.

Ofte kan det vaere kryssende interesser i slike saker. De senere ar

har de vanskeligste avveiningene i konsesjonssaker oftest veert
knyttet til stoyproblematikk. Hensynet til lokale neeringsinteresser
og arbeidsplasser star gjerne i motsetning til hensynet til de som bor
i neerheten av flyplassen. Stoykartleggingen i henhold til T-1442 er
forst og fremst er et planleggingsverktoy for bruk i den kommunale
arealplanleggingen. Stgysonekartene vil seerlig bidra til d synliggjore
mulige konsekvenser for arealutnyttelsen i naeromradene til
flyplassen. Stpyberegningene vil fplgelig ikke veere noen fasit for
hvordan Luftfartstilsynet vurderer stgyutfordringene i det enkelte



tilfelle. Eventuelle krav om stgyreduserende tiltak for eksisterende
bebyggelse vil bli handhevet av forurensningsmyndighetene som
rette myndighet.

Konsesjonsvedtaket har alltid tilhgrende konsesjonsvilkdr som

er bindende for konsesjonshaver. Konsesjonsvilkarene gir mer
detaljert regulering av hvilken virksomhet som tillates pa den
enkelte landingsplass, f.eks. dpningstider, antall flybevegelser, krav
om registrering av antall flybevegelser o.s.v.

Dersom det gis avslag pa spknaden kan dette paklages i henhold til
reglene i forvaltningsloven §8§ 28 og 29.



5. Hva koster det a spke
om konsesjon?

All spknadsbehandling hos Luftfartstilsynet er
gebyrbelagt og belastes med gjeldende sats for ny
konsesjon eller forlengelse det aret komplett spknad
er mottatt.

Det er egne satser for spknad om endring av konsesjon i
konsesjonsperioden. Gebyrene fastsettes i egen forskrift hvert
ar. Det til enhver tid gjeldende gebyrregulativ er a finne pa www.
luftfartstilsynet.no, BSL A 1-2. Kapittel [X — Flyplass og security.

Dersom sgknad om fornyelse kommer inn senere enn 6 maneder
for utlpp av gjeldende konsesjon, og det blir ngdvendig a spke om
midlertidig forlengelse av gjeldende konsesjon, skal det for spknad
om slik midlertidig forlengelse betales gebyr for fornyelse.

Dersom spknad om fornyelse kommer inn etter at gjeldende
konsesjon er utlgpt, skal det betales gebyr som ved spknad om
nyutstedelse av konsesjon. Fortsatt bruk av landingsplassen frem
til spknaden er avgjort, forutsetter sarskilt dispensasjon gitt

av Luftfartsmyndigheten. I disse tilfeller palpper det gebyr for
behandling av spknad om dispensasjon i henhold til det til enhver
tid gjeldende gebyrregulativ.


https://luftfartstilsynet.no/lover-og-regler/?bslc=60
https://luftfartstilsynet.no/lover-og-regler/?bslc=60

Vedlegg 1

Miljputredning
Spersmalene nedenfor bgr besvares som en del av miljputredningen
i henhold til § 11 annet ledd. De besvares med:

1.

2.

3.

Sannsynlig.
Mindre sannsynlig.

Lite sannsynlig.

Ved vurdering av vesentlighetskriteriet i spgrsmalene i denne
sjekklisten bor det legges vekt pa om sakens konsekvenser kan veere
seerlig risikofylte, farlige eller uopprettelige.

1.

2.

Kan tiltaket bidra til miljp- eller helseskadelig forurensning?

Vil tiltaket fore til vesentlig pavirkning av vannkvaliteten

i ferskvannsforekomster eller marine omrader, slik at
muligheten til 3 opprettholde arter og/eller gkosystemer og
ivareta hensynet til menneskers helse og trivsel reduseres?

Vil tiltaket fore til en vesentlig pkning av utslippene av
naeringssaltene fosfor og nitrogen til ferskvannsforekomster
eller marine omrader?

Vil tiltaket fore til vesentlig utslipp av olje?

Vil tiltaket fore til vesentlig utslipp og bruk av kjemikalier,
slik at det medfgrer helse- eller miljpskade?

Vil tiltaket fore til sluttbehandling av betydelige
avfallsmengder eller til at det oppstar betydelige mengder
spesialavfall?

Vil tiltaket fore til vesentlig gkte utslipp av klimagasser, eller
til produksjon og forbruk av ozonreduserende stoffer?

Vil tiltaket fore til vesentlig gkte utslipp av svoveldioksid,
nitrogenoksider, flyktige organiske forbindelser og
ammoniakk, slik at naturens talegrense overskrides?

Vil tiltaket bidra til vesentlig gkt lokal luftforurensning?



10.

11.

12.

13.

14.

15.

16.

17.

18.

19.

20.

Vil tiltaket bidra til vesentlig okt stgy?

Kan tiltaket medfgre inngrep i verdifulle arealer og bruken av
disse, eller pavirke biologisk mangfold?

Vil tiltaket forarsake vesentlig inngrep, naerfgring eller
annen pavirkning som medfgrer at kulturminner og
kulturmiljper gar tapt, blir skadet eller far nedsatt kvalitet?

Vil tiltaket pavirke landskapsbildet vesentlig, herunder
landskapets kulturhistoriske trekk og estetiske kvaliteter, i
landlige omrdader og/eller i byene og tettstedene?

Vil tiltaket fa vesentlige konsekvenser for, eller for omrader
neer inntil, nasjonalparker, landskapsvernomrader,
naturreservater, vernede vassdrag, naturminner, omrader
som er foreslatt vernet, inngrepsfrie omrader, eller truede
eller sarbare/hensynskrevende naturtyper?

Vil tiltaket fa vesentlige konsekvenser for, eller for omrader
neer inntil, viktige leveomrdader for fredede eller truede arter?

Vil tiltaket pavirke hgsting og annen bruk av levende
ressurser slik at arter eller bestander utryddes eller trues?

Vil tiltaket fa vesentlige konsekvenser for verdifulle omrader
for friluftsliv, jakt, fiske eller rekreasjon, eller vanskeliggjore
den allmenne ferdsel eller tilgjengelighet til slike omrader?

Vil tiltaket fa vesentlige konsekvenser for omrader neer inntil
boliger, skoler og barnehager, og dermed innvirke pa adgang
til fri lek og malsetning om a etablere en sammenhengende
grontstruktur?

Vil tiltaket fa vesentlige konsekvenser for andre eksisterende
nasjonale planer angaende miljpvern, nasjonal arealpolitikk,
rikspolitiske retningslinjer og bestemmelser, fylkesplaner
og fylkesdelplaner, eller komme i konflikt med malene om
estetikk og tilgjengelighet for alle?

Vil tiltaket fa vesentlige konsekvenser for arealer med heyt
potensiale for matproduksjon eller av stor betydning for
reindriften?
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